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Сессия «Цифровое небо 2027. Практика. Нормы. Финансы. Как 
встроиться в единый контур и не потерять рынок» объединила 
ключевых игроков отрасли для обсуждения перехода от пилотных 
проектов к масштабной системной эксплуатации беспилотных 
систем. Спикеры разобрали новые правила использования 
воздушного пространства, проблемы инфраструктуры связи и 
роль экспериментальных правовых режимов в формировании 
рынка. Ключевым выводом стало понимание того, что ближайшие 
два-три года станут определяющими для создания экономически 
обоснованных моделей бизнеса в сфере беспилотной авиации.

Открывает сессию модератор Дмитрий Иванов (АНО 
«Федеральный центр беспилотных авиационных систем»): «С 1 
марта 2026 года отрасль перешла в новую фазу своего развития. 
Главный вопрос: как правильно встроиться в новую систему быстро, 
эффективно и при этом сохранить конкурентоспособность?». Он 
подчеркнул, что подключение к «ЭРА-ГЛОНАСС» и интеграция в 
единую цифровую среду стали реальностью, требующей от бизнеса 
быстрой адаптации к новым барьерам и возможностям.


Далее выступает Андрей Потемкин (Федеральное агентство 
воздушного транспорта): «Время, за которое подается план полета 
до вылета, сократилось до 1 часа. Это для тех, кто выполняет 
авиационно-химические работы, либо для тех, кто планирует полет 
в воздушном пространстве класса H». Он анонсировал перевод 
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систем планирования и учета БАС в статус государственных 
информационных систем, что должно повысить прозрачность и 
безопасность полетов для всех участников воздушного движения.


Следом выступает Владимир Волошин (Минэкономразвития 
России): «Мы можем утверждать, что мы прекрасно поработали, но 
важно сказать, что совершенно точно этого недостаточно. Основной 
результат — полученный результат конвертировать уже в общее 
регулирование». Он отметил, что 21 действующий 
экспериментальный правовой режим позволяет тестировать 
технологии, но для массового внедрения в сельском хозяйстве и 
других отраслях требуется комплексный подход и четкая 
экономическая модель, а не просто разрешение на полеты.


Микрофон переходит к Сергею Кукареву (АО «ГЛОНАСС»): «Мы 
всем пытаемся донести, что это важно делать и делать это сейчас, 
чтобы не допустить той ситуации, которая у нас сложилась в свое 
время со средствами индивидуальной мобильности». Он объяснил 
необходимость обязательного подключения к «ЭРА-ГЛОНАСС» для 
безопасности и прозрачности, отметив, что страховые компании 
уже снижают тарифы для легальных операторов, а Минсельхоз 
России планирует давать преференции агрохолдингам, работающим 
с сертифицированными перевозчиками.


Своим опытом делится Терентьев Александр (ООО «Оператор 
инфраструктуры БАС»): «Самые сложные барьеры мы получили 
не при создании, а при вводе в эксплуатацию, потому что на данный 
момент отсутствуют какие-то стандартизированные, 
унифицированные решения в части самих беспилотников». Он 
указал на проблему отсутствия единых протоколов связи и 
стандартов идентификации, из-за чего интеграция каждого нового 
типа дрона требует индивидуальных инженерных доработок, а 
работа в удаленных районах осложнена отсутствием покрытия 
сотовой связью.


Далее слово берет Андрей Яблоков (Аэроскрипт): «В Америке, 
Китае уже появляются компании, которые налетали миллионы часов. 
ZipLine на текущий момент выполнила уже порядка 2 миллионов 
коммерческих доставок». Он привел примеры успешных кейсов из 
США и Китая, где государственные субсидии и автоматизация 
логистики позволили достичь высокой плотности полетов, и отметил, 
что Россия также движется в сторону цифровых полетов и 
автоматизации точек взлета-посадки, несмотря на влияние 
радиоэлектронной борьбы.


Слово берет Каниовский Александр («Флай Дрон»): «Сейчас мы 
сталкиваемся с тем, что с помощью ИИ создаются не только 
документы, которые быстро формируются, а даже целые 
платформы, которые без строчки кода можно будет создавать и 
решать те или иные задачи». Он описал, как искусственный 
интеллект уже сейчас помогает в проектировании маршрутов с 
учетом рельефа и радиочастотной обстановки, а также в 
оперативном оповещении пилотов об угрозах, таких как РЭП или 
сближение с критической инфраструктурой, снижая нагрузку на 

✕

2



операторов и системы управления воздушным движением.


Завершает сессию Анна Осикова (КГКУ «ЦИТ»): «Мы один из 
первых регионов, , которые вошли и полноценно перевели все в 
ЦИКУ, подключили все муниципальные образования». Она 
рассказала о переходе на электронный документооборот в регионе, 
что сократило сроки согласований с недель до часов, и отметила 
растущий спрос на платформы для обучения нейросетей на основе 
данных, полученных с беспилотников, что позволяет создавать 
эффективные инструменты для поиска людей и мониторинга 
территорий. ✕
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